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Suspended sliding: door - has overhead rail notched to engage with 
roUerswhen door is in closed position 
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The sliding door (2) is suspended from an overhead rail (3) by 
brackets (6,7) and two rollers (4.5). The edge of the rail which 
interacts with the rollers has two notches or depressions (11.12) 
which engage with the rollers in the door's closed position. The 
notches are of different dimensions, with the rear one (12) being 
smaller than the front one (11). 

The rollers are double ones, with two rims set on either side of the 
rail edge, and each one has an inner auxiliary flange which interacts 
with the edge of the notch when the door is closed. When the door is 
closed, it is re-opened by a slight upward pressure as it is pushed 
along. 

ADVANTAGE - Improved door operation, (llpp Dwg.No.1/4) 
N87-006846 
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@ Porte coulissante a rail de suspension u, 
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L' invention est relative aux portes cqulissantes 
du type a rail de suspension, c'est-a-dire a des portes 
coulissantes qui comportent un van tail suspcndu au rail 
par des jeux.de galets roulant sur la surface superieure 
du rail. 

Parmi ces portes coulissantes, 1' invention concerne 
celles du type dans lequel le vantail, quand il atteint la 
position de fermeture, subit, par rapport a son plan de 
coulissement, un mouvement qui presente une composante 
verticale et/ou perpendiculaire au plan du vantail et di- 
rigee vers le dormant. Ce type de porte coulissante est 
generalement utilise dans le batiment ou 1' Industrie, 
par exemple pour la realisation d'une fermeture Stanche. 

Ce mouvement du vantail de la porte est obtenu, de 
facon connue, a l'aide d'encoches qui sont menagSes dans 
la surface superieure du rail et dans lesquelles les ga- 
lets tombent en fin de course de fermeture. On rencontre 
une difficultS qui reside en ce que, lorsque le galet 
avant du vantail, c'est-a-dire le galet situe en avant lors 
de la course de fermeture, arrive au niveau de l'encoche 
arriSre, ce galet avant ne doit pas tomber dans cette en- 
coche arriere. Pour rSsoudre cette difficult*, on a propo- 
se de disposer deux galets avec un entraxe superieur a 
la largeur du vantail, de sorte que le galet avant ne vient 
jamais interfSrer avec l'encoche arriSre et se trouve tou- 
jours, c'est-a-dire meme pour la position ouverte, en avant 
de l'encoche arriere . 

Cette solution presente 1' inconvenient de necessiter 
un entraxe de galet important, ce qui donne un ensemble 
encombrant. On a Sgalement propose deux ensembles de galets 
d' entraxe infer ieur a la largeur du vantail, le galet 
avant etant double pour que l'un de ses demi - galets per- 
mette le f ranchissement de l'encoche arriere en regard de 
laquelle se trouve 1' autre moitie du galet. Cette solution 
presente 1 ' inconvenient d'un prix de revient important car 
elle necessite de fabriquer des galets avant et arriere 
differents. Snfin, une troisieme solution consiste, pour 
deux galets d' entraxe infSrieur a la largeur du vantail, 
a prevoir sur le galet avant un flasgue suppl6mentaire qui 
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Suiva r n t fSrenCe : jSUX de gal6tS identiques. 

Suivant one realisation particuliere, les galets JL 
StagSs et sont montes tete-h^v,- gaiets sont 

deux jeux de galets. respectivement dans l es 

Suivant un mode de realisation prefers l e rail Brf 
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re de plus petit diametre do,,t- t Ulal 
lo ^. , . etre P° ur le roulement sur au moins 

ledit chemin de f ranchissement. 

Dans ce mode de realifia^«„ i 

e realisation, le galet arriSre compor- 
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te Sgalement un flasque auxiliaire de plus petit diametre, 
les galets avant et arriere Stant montSs tete-beche pour 
que Le flasque auxiliaire du galet arriere soit inactif 
quand celui-ci vient cooperer avec l'encoche arriere. 

De preference, les galets sont constituSs en une seu- 
le piece, par exemple en matiere plastique. 

Pour une suspension SguilibrSe du vantail, les galets 
sont montes dans un meme plan. 

Les jeux de galets sont portSs par des montures de 
fixation rSglable du vantail. 

Suivant une autre caracteristique de 1' Invention, le 
rail est constitue d'une seule piece avec le linteau de 
parement d'huisserie, au lieu d'etre constitue, de facon 
connue, par un profil sSparS qui est rapportS sur ledit 
linteau. 

On comprendra bien 1' invention a la lecture de la 
description qui va suivre et en reference au dessin annexe 

dans lequel : 

Fig. 1 est une vue schematique en perspective d'une 
porte coulissante selon 1' invention, le vantail de la por- 
te Stant represents en position in termed ia ire - ; 

Fig. 2 est une coupe transversale de la partie supe- 
rieure de la porte, la coupe etant prise a travers l'enco- 
che arriere pour montrer le franchissement de celle-ci par 

le galet avant ; 

Fig. 3 est une vue analogue a la Fig. 2 montrant la 

cooperation du galet avant avec l'encoche avant.porte f ermee 
Fig. 4 est une vue analogue a la Fig. 2 montrant la 

cooperation du galet arriere avec l'encoche arriere , porte 

f ermee, les Pigs 2 a 4- montrant le montage tete-beche et 1 

identitedes galets avant et arriere . 

On a represents sur la Fig. 1 une porte coulissante 
const ituSe, d'une maniere gSnSrale connue, par un dormant 
1 et un vantail coulissant 2. Pour le coulissement du van- 
tail 2, le dormant 1 porte, a sa partie supSrieure, un 
rail horizontal 3 qui coopere, par sa surface super ieure, 
avec un jeu de galets avant 4 et un jeu de galets arriSre 
5 portSs par une monture avant 6 et une monture arriSre 7 
d'accrochage du vantail 2. De facon connue, la position du 
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" , P ! U rS9lSe ^ ajUStemen * de 13 Po»"lon 

I™" 1 P " «* —tar.. .,7 ou par aj uste- 

ment des galets 4,5 par rapport 1 ces montures. 

Dans le mode de realisation decrit ici, chague en- 
semble de galets comporte , de mani5re non lljnitative/Un 
galet unique. ' 

. POU I r5aliSSr Une ^rmeture etanche, le vantail 2 
ttsZnll' b ° rd lnfgrieur ' *'«» Joint d'etanchei- 

jointTpiLr' sur ces tro±s autres cstss ' 11 *~ te - 

joxnt 9 place sur sa face qui est tournee vers le dormant 

subit uTl* " attSint ^ POSiti ° n fer * Se ' 16 Vantail 2 
dTdorT fc lg f er /° UVement d * ^-ente et de rapprochement 
lV° mnt dS S ° rte le Joint inferieur 8 vient ap- 

Puyer centre le sol lo et que l e joint 9 vient appuver Lr 
la face exterieure du dormant 1. 7 

Ce leger mouvement du vantail 7 ^„ - . , 
do fon.n. antaii 2 ' en de course 

avantTz T' ^ ^ ' "" *™ Ch * ° U Session 

Zr la face ^Z^* ° U "P""** arriere 12 port.es 

zljz ;™ e du ra±i 3 ~ ™° — - 

sente COTUne rePrSSent * SUr les 2 a 4, le rail 3 pre- 

sente suxvant le mode de realisation prefer, de !• inven- 
tion deux chemxns de roulement 13,14 qui son t nerpendi- 
ulaires Lun . l^utre et qui sont Sgalement 

,ent 14 ' d ' Un an9le ^ 45 °' le Chemin ** 

::Tj s \z\r eioign€ du ~ 1 — - de ux en . 

dimensLt^f 1 :::;:;; 10 ::, 165 ~ ».» o nt d SS 

t« arrier. f^** 3 ' 1 encoche " <3«i est situee du cQ- 
12 situee I « ' ^ P>tlt * ^ l'-»coch. 

avant 4 ^ ^ *™ ^ 

arri re' ^ Ch£min 15 ^ franChiS —t de cette encoche 



-un* • enC ° Che arri§ " 12 S * a " 5t e a distance de 1'arete 
superxeure 16 du rail 3 pour menager ledit chemin de fran- 
chxs sement 15, tandis que i. encoche avant „ 
preference sensiblement jusqu'a cette arete 16 

Pour le roulement normal sur les deux chemins de 
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roulement 13, 14, chaque galet 4, 5 comporte deux flasques 
principaux 17, 18 de mSme diametre et symetriques, chaque 
flasque Stant destine a coopSrer avec 1'un desdits cheoxn. 
de roulement. Pour le f ranchissement de 1'encoche arriere 
12 le galet avant 4 comporte un flasque auxiliaire inter- 
mediate 19, de plus petit diametre, qui est accoli au 
flasque 18 cooperant avec le chemin de roulement 14. Le ga- 
let 4 est montS de maniere que le flasque auxiliaire 19 
circule dans le plan vertical contenant le chemin de fran- 
chissement 15. De la sorte, quand le galet avant 4 arrive 
au niveau de 1'encoche arriere 12, le galet 4 ne tombe pas 
dans celle-ci car il repose, d'un c6te de 1'arete 16, sur 
le chemin de roulement 13 par son flasque 17 et, de 1- autre 
cOtS de 1'arete, sur le chemin de f ranchissement 15 par 
son flasoue 19. Par contre, quand il arrive en regard de 
1'encoche avant 11 (Fig. 3), du fait que celle-ci s'etend 
sensiblement jusqu'a 1'arete supSrieure 16, les flasques 
18 et 19 ne sont plus supports s et tombent dans 1'encoche 
11. Ainsi, pour cette position de fermeture du vantail, le 
galet 4 subit ,comme represents dans la fl§che A, un la- 
ger mouvement de descente et de rapprochement par rapport 
au dormant 1. L' amplitude de ce mouvement est dSterminSe 
par la profondeur de 1'encoche 11 perpendiculairement au 

chemin de roulement 14 . 

Suivant une caracteristique de 1' invention, les deux 
galets 4 et 5 sont identiques et sont montes tete-beche. 
Comme represents sur la Fig. 4, le galet arriere 5 prS- 
sente Sgalement le flasque auxiliaire 19, qui est accolS 
au flasque principal 18, ce flasque 18 coopSrant avec le 
chemin de roulement 13 tandis que le flasque 17 coopere 
avec le chemin de roulement 14. Quand le galet arriere 5 
circule, il est en appui sur le chemin de roulement 13 en 
permanence par les flasques 18, 19 , tandis que le flasque 
17 soit circule sur le chemin de roulement 14, soit, pour 
la position de fermeture, tombe dans 1'encoche 12. On volt 
done que, pour le galet arriere 5, le flasque intermediai- 
re 19 est inactif. 

Avantageusement, les deux galets 4,5 sont en une 
seule piSce, par exemple en matiSre plastique. 
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Pour un montage equilibre" du vantail, les deux ga- 
lets 4,5 sont mont£s symetriquement par rapport 1 un plan 
vertical . 

Avec 1' invention, du fait que, suivant le mode de 
5 realisation prefere, les deux galets 4,5 sont identiques, 
il n'est nScessaire de fabriquer qu'un seul type de galet, 
ce qui elimine les difficultSs et les coOts de fabrica- 
tion et de stock. 

Du fait que le galet avant peut faci lenient franchir 
10 I'encoche arriere, l'entr'axe des galets peut §tre inf§- 
rieur a la largeur du vantail 2. 

Suivant une autre caractSrist ique avantageuse de 
l'invention, le rail 3 est constitue" d'une seule piece 
avec le linteau 20 de parement d'huisserie, ce qui reduit 
15 les cotlts de fabrication et de mise en place* 

Bien entendu, l'invention n'est pas limitee aux 
modes de realisation qui ont ete decrits ; on pourrait 
au contraire concevoir diverses variantes sans sortir pour 
autant de son cadre. 
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REVEND ICATIONS 



1. Porte coulissante a rail de suspension, la porte 
comportant an vantail (2) suspendu Si un rail (3) par deux 
jeux de galets (4,5) roulant sur la surface superieure ( 1 3 , 
14) du rail (3) et le rail fitant fix§ sur le dormant (1) de 
la porte et prSsentant, sur sa face superieure, deux enco- 
ches ou depressions (11,12) agencees pour que les deux jeux 
de galets (4,5), pour la position fermSe du vantail (2), 
viennent coopSrer avec elles et que le vantail, quand il 
atteint cette position fennge, se deplace suivant un mou- 
vement ayant une coraposante verticale et/ou perpendiculaire 
au plan du vantail et dirigSe vers le dormant (1), carac- 
terisee par le fait que les encoches (11 ,12), dans la direc- 
tion transversale au rail (3), ont des dimensions diffSren- 
tes, l'encoche arriere (12) etant plus petite que l'enco- 
che avant (11) pour menager, pour le jeu de galets avant 
(4), un chemin (15) de f ranchissement de l'encoche arriere 
(12) . 

2. Porte coulissante selon la revendication 1, carac- 
terisSe par le fait que les deux jeux de galets (4,5) sont 
identiques. 

3. Porte coulissante selon l'une des revendications 

1 et 2, caracterisee par le fait que les galets (4,5) sont 
§tag€s et sont months t§te-beche respectivement dans les 
deux jeux de galets. 

4. Porte coulissante selon l'une des revendications 
1 a 3, caracterisee par le fait que le rail (3) presente 
deux chemins de roulement (13,14) perpendiculaires 1 Vun a 
1' autre et incline sur 1 ' horizontale, le chemin de roule- 
ment (14) qui est eloigne du dormant (1 ) port ant lesdites 
deux encoches (11,12) l'encoche arriere (12) s'arr§tant 

a distance de 1* arete superieure (16) du rail (3) pour ma- 
nager ledit chemin de f ranchissement (15), tandis que l'en- 
coche avant (11) s'etend sensiblement jusqu'a ladite ar§- 
te (16), chaque galet (4,5) comportant deux flasques prin- 
cipaux (17,18) de roulement sur lesdits deux chemins de 
roulement (13,14) et le galet avant (4) presentant un flas- 
que auxiliaire (19) de plus petit diaraetre pour le roule- 
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ment sur au moins ledit chemin d e franchissement (15) " 

5. Porte coulissante selon la revendlcation 4, ca- 
racterisee par le f ait que le galet arriere (5) comporte 
egalement un flasque auxiliaire (19) de plus petit diame- 
tre, les galets avant (4) et arriere (5) Stent montes te- 
te-beche pour que le flasque auxiliaire (19) du galet ar- 
riere (5) soit inactif quand celui-ci vient cooperer avec 
1 encoche arridre (12) . 

6. Porte coulissante selon 1'une des revendications 
a 5, caracterisee par le fait que les galets (4,5) sont 

en une seule piece, par exemple en matiere plastique; 

7. Porte coulissante selon 1'une des revendications 
a 6, caracterisee par le fait que les jeux de galets 

sont montes dans un meme plan. 

8. Porte coulissante selon 1'une des revendications 
1*7, caracterisee par le fait que les jeux de galets 
sont portes par des montures (6,7) de fixation reglable 
du vantail (2) . 

9. Porte coulissante selon 1'une des revendications 

ll !', CaraCt5riSSe ^ 16 fait le rail < 3 > «t cons- 
true d-une seule piece avec le linteau (20)- de parement 
a'huisserie. 
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i54) SEMIAUTOMATIC DOOR 

ill) 5-118180 (A) (43) 14.5.1993 ll9) JP 

121) Appl. No. 3-307010 (22) 25.10.1991 

(71) ARIKIMI EN AMI (72) HIROMITSU EN AMI 

(51) Int. CI». E05F102,E05D13 0O.EO5D15 06 



PURPOSE; To open or close a door automatically in a simple operation without 
using any electric power or the like. 

CONSTITUTION: A door body 12 is almost dog-ieggecly bent upward in the 
horizontal direction at the nearly central part of a guide raii ;4 where the 
door body 12 is traveled in an engaging state, while a turning shaft 28 is 
installed in the central part. The guide rail 14 is tilted by a turning means * 
16 whereby the door bedy 12 is traveled to the opposite sice, opening a door. _ 
Conversely, the guide rail 14 is tilted in the opposite :iirect:orr-£y a restoring 
means 18. through which the door body 12 is traveled :c the original sice, cios* / 
ing the door. * 



